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Gli strumenti di pianificazione della mobilita (sostenibile)

)

PUMS: Pianificazione strategica ed
Piano integrata di medio/lungo
Urbano della termine (10 anni)
Mobilita Implementazione del PUMS
Sostenibile
0
PUT: Pianificazione “attuativa” degli
Piano interventi viabilistici da realizzarsi
nell’orizzonte temporale dei 2 anni
Urbano del
Traffico PUT >

0 2 anni
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A che punto siamo

Noi siamo qui.

y

Implementazione

4

Approvazione

4

Adozione

Confronto degli
scenari e

Definizi dedli definizione dello
elinizione degli scenario di piano
scenari

Impostazione
delle strategie

Raccolta e analisi
dati
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A che punto siamo

PUMS e PUT
o ) PUMS e PUT 1.0 ufficiali
Noi siamo qui. l ‘
Implementazione
‘ Approvazione
Quadro conoscitivo 4 Adozione
Orientamenti di Piano
Confronto degli
l scenari e A
‘ . " definizione dello
Defmmpne degli scenario di piano
scenari
Impostazione
delle strategie 4 60 giorni di
Raccolta e analisi * pubblicazione e
dafi osservazioni
A A
Inizio giugno: Fine giugno: Tavoli Fine ottobre: Tavoli 2018: Seconda
Prima tematici Infroduttivi tematici, 2° incontro Conferenza di VAS
Conferenza
di VAS *
Incontri col 60 giorni di
pubblico pubblicazione e
osservazioni
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Dove vogliamo arrivare

MANTOVA

CITTA D'ARTE E DI CULTURA

Obiettivi generali

Una citta
accessibile e
semplice da

girare

Luoghi di qualita
per residentie
visitatori

Unsistemadi ')
trasporto piv
sostenibile

Obiettivi per i luoghi

Il centro come
grande area di
qualita per la
mobilita attiva

Una nuova
consapevolezza

Una mobilita pio
sicura per tutti

Grande Mantova:
collaborare per il
potenziamento
sostenibile del
sistemna dei
trasporti

Promuovere

un'access

multimodale a
servizie poli
attrattori

Avvicinarei
quartieri
residenziali

MIG

mobility in chain
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Cosa stiamo facendo

| femi, uno per uno
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Smart
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sharing
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Cosa stiamo facendo

Le relazioni fra i temi
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La modulazione degli interventi e degli obiettivi nel tempo

Obiettivi generali Obiettivi per i lvoghi

g e
Unacitta J 4 ; Grande Mantova:
accessibile e Una mobilita piv . Il centro come e Bl collaborare per il
semplice da sicura per tutti 3 , grande area di potenziamento .
girare ' qualita per la sostenibile del
. mobilita attiva sistema dei
T IR trasporti
Luoghi di qualita
per residentie
visitatori

Promuovere
un'accessibilita
multimodale a
r: . servizie poli
Unsistemadi [ J ST, attrattori
& trasporto pitu

sostenibile ) Avvicinarei L

quartieri

residenziall

Lungo >

5 anni 10 anni
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Regolamentazione ZTL e sosta

La gestione della sosta in cittd € una leva cruciale per orientare la domanda di
mobilita verso opzioni sostenibili.

Gli obiettivi specifici di questo pacchetto di strategie sono:

* Lariduzione del tasso di occupazione dei parcheggi del centro, a favore di
una migliore qualita urbana

« Una pivu alta occupazione dei parcheggi di attestamento individuati

« Una migliore gestione dei flussi di accessibilita alle aree piu delicate



Mantova e un attrattore...

Circa 6000 veicoli entrano in c

citta* nell’ora di punta del
mattino, I'80% dei quali e
effettivamente diretto in
citta.

850
868

LOGHINO BELFIORE

1050

DOSSO DEL CORSO

BORGO POMPILIO

CORTE TE DOLCINI
CHIESANUOVA
CORTE TE NORD
LOGHINO TRENTO
‘CORTE CHIESA NUOVA
CORTE TE SUD
CORTE PAQLA

nnnnnnn

430

CORTE ALBEROTTO
PONTE BIANCO
OLINA
LUNETTA SAN GIORGIO
CORTE DOSSONE
MANTOVA
FRASSINO
CORTE CIPATA
BUSAZZA

470

VALLETTA VALSECCHL

TE.BRUNETTI

* Sono esclusi gli scambi fra Via Brennero e Via
Parma dal momento che non entrano in citta
ma ne lambiscono il perimetro in un solo punto

TENCA



... ma anche un generatore di traffico

Che quota dei flussi che crrveA

partono in citta € diretta -
fuorie Quanti viaggi

iniziano e finiscono in citta?

LOGHINO BELFIORE

DOSSO DEL CORSO

CORTE POMPILIO VALLETTA VALSECCHI

BORGO POMPILIO

CORTE TE DOLCINI TRERUNETTT
CHIESANUOVA
CORTE TE NORD

LOGHINO TRENTO

CORTE CHIESA NUOVA

CORTE TE SUD

CORTE PAOLA
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anche un generatore di traffico
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Spostamenti inferiori ai 4km che oggi vengono fatti in auto (AM PH)

e Pesano soprattutto sulle




L’entita dei flussi in centro

V_31=500

V_31 =240 - 480
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Il questionario ci dice che...

Il 50% delle persone che vivono e
lavorano a Mantova, usa
I’automobile per fare meno di 4km
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Le strategie per la sosta



Perché la regolamentazione della sosta su strada e fondamentale

Il rapporto domanda / offerta e sbilanciato a favore della domanda

Il posteggio su strada e uno spazio prezioso perché:

* | bacini di sosta del centro sono tutti, con caratteristiche diverse, posti in luoghi
di qualita in quanto tali ed € prezioso ed estremamente di qualitd lo spazio
urbano che si attraversa per la ricerca del parcheggio

 finiti, nel senso che quelli sono gli spazi possibili, non ci sono grandi possibilita di
ampliamento dell' offerta nelle aree piu centrali

e contesi, nel senso che quello spazio ha valore anche per funzioni diverse
(plateatici, ...) potrebbe essere funzionale anche per “mobilitad™ diverse

MIC -

mobility in chain
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Le criticita

e Bassa rotazione - scarsa accessibilita a servizi ed esercizi
commerciali, anche nelle zone piu pregiate

 Laricerca di parcheggio genera traffico, soprattutto in alcune
zone (p.es. via Pomponazzo)

e |residentiin ZLT faticano a frovare posto vicino casa =2 doppio
pass per parcheggiare su strisce blu

Alcune strade della ZTL sono caratterizzate da un certo traffico.

CITTA D'ARTE E DI CULTURA
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Attuale sistema ZTL

Criticita
e Difficile controllo ZTL B
e Pass Zona Rossa

e Transito su Piazza
Sordello e Via Cairoli

nnnnnnn

Varchi controlati

Area Pedonale

O|ZTL|01

, zone pedonali e sensi
unici

Scala 1:6.000 @ A1
Scala 1:12.000 @ A3
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Attuale regolamentazione sosta

B / /O
e Viale Mincio, Anconetta ;s §
e Fiera Catena gratuiti - ==
N.Porcheggi: 33 m‘; o :
e Ricircolo ad anello su - =
Pomponazzo - ’
H N
Lungolago per ricerca o S @
sosta in Via Calvi- $% » g \
Bertani, Piazza Viterbi, s g
Piazza Dante : ' et |
\ \
| A =
/ 4 AN
= v
J
\
N — )
I N 1
S ot O|S|02
: Offerta di sosta

Scala 1:6.000 @ A1
Scala 1:12.000 @ A3
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Attuale regolamentazione sosta

... ma sopratiutto...

Il pass PI:
e Blocca larotazione

e Incoraggia brevissimi
spostamenti in auto

34



| principi delle strategie

e |residenti devono poter parcheggiare vicino casa

| residenti non devono essere incoraggiati a spostarsi in
macchina per tratti brevi

Chi proviene da altri comuni dev’essere incoraggiato a
parcheggiare nei parcheggi di attestamento e interscambio

Per facilitare il commercio e I'accesso qi servizi, i posti auto
non possono essere immobilizzati per lunghi periodi

La ZTL deve avere il minor numero di automobili possibile

Le zone pedonali devono essere pedonali

M |C°@O ”
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| permessi per i residenti

Pass Pl da
diriffo a tutti i
mantovani di
sostare senza
alcun limite in
tutto il centro a
0,30 €/giorno.

Pass ZTL dd
diritto ai

residenti in ZTL
di sostare in ZTL

Trovare una mediazione.

$

* Facilitare chi vive in aree ad dove la domanda di sosta € alta a
trovare parcheggio vicino casa

e Evitare che gran parte dei posti in aree di pregio vengano
immobilizzati per le soste lunghe di chi non vive in quelle vie.

& 3@ MANTOVA M IC
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Il costo dei permessi residenti in altre citta

Permessi validi nel settore di residenza Permessi validi su piu aree
e A Parma il permesso vale solo nelle ore
notturne: costo di emissione 10€ per le

prime due auto, terza auto 25€/mese o
250€/anno

 Novara: primo posto gratuito, secondo
100€/anno e terzo 300€/anno

e Pavia: primo 42€/anno, secondo
82€/anno, dal terzo in poi 102€/anno

e A Como il permesso strisce blu vale
nell’area di residenza e da diritto @
scontiin alcune vie (167€/anno)

e Pordenone: residentiin zone blu e Pordenone: tuttii cittadini 70€/mese
25€/mese

CITTA D'ARTE E DI CULTURA
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Differenziazione dell’ offerta strisce blu

@ & C

Offrire posti a rotazione Parcheggi in Soluzioni per le soste di
dedicati per chi fa soste abbonamento in aree lungo termine: navette e
brevi (shopping, servizi) semi-centrali. parcheggi di attestamento.

z 2 MANTOVA MVI[@
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Pannelli a messaggio variabile

Pannelli 1° fase

* Indirizzamento ai
parcheggi di
intferscambio e
attestamentod

 |Info navette

e Indicazioni su
eventuali
limitazioni del
traffico

e Pannelli 2° fase

* Indicazioni sui
parcheggi urbani
P]PIe!

P10

0 DL
P]

P

 SRé? |
of
@ Parcheqgio viale Te
[P



Pannelli a messaggio variabile

® Pannelli 1° fase

« Indirizzamento ai parcheggi
di inferscambio e
aftestamento @

 |Info navette

 |ndicazioni su eventuali
limitazioni del fraffico

e Pannelli 2° fase

» Indicazioni sui parcheggi
urbani P] P

e MANTOVA MVII@
CITTA D'ARTE E DI CULTURA

LA SICUREZZA
STRADALE

NASCE DAL RISPETTO &
¥ DELLE REGOLE
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Altri elementi della strategia



Restyling dei pass

& 2® MANTOVA
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Pass di sosta residente in
area a parcometro

Pass di sosta residente in ZTL

Pass speciali e operatori
commerciali

MIG

mobility in chain

A0123456BC7898D76
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Espansione ZTL A

Ampliamento ZTL A per
favorire chi vi abita nel
trovare parcheggio

vicino casaq, senza dover
uscire sulle strisce blu.

Riduzione fraffico su Via
Pomponazzo.
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Viabilita

I quadro attuale della viabilitd del capoluogo parte dalla vincolante morfologia
del territorio e della citta, che incanalano i flussi di fraffico diingresso e di
attraversamento su poche direttrici, alcune delle quali molto sensibili.

Gli obiettivi di questo pacchetto di strategie sono:

» Proteggere gli ambiti sensibili e favorire | modi alternativi

« Risolvere i nodi critici della viabilitd mediante opere il piu possibile contenute

* Individuare quali grandi opere possono eventualmente risolvere i problemi
storici della viabilitd mantovana nell’equilibrio di costi (non solo economici) e
benefici



Gli strumenti di simulazione
Il modello macroscopico, € un modello
matematico di assegnazione della domanda
di trasporto pubblico e privato, per
analizzare gli effetti di rete

Modello
MACRO
multimodale

Pocesso di
calibrazione

Analisi dello Scenari di

stato di fatto

e
validazione

progetto

Descrizione della Variazioni sulla
rete Confronto ra rete di frasporto
Io.scenono fivato
Conteggi di simulato D

traffico dello stao di Modello Variazioni sulla
fatto e i dati MICRO di rete di trasporto

Saliti e Discesi osservati simulazione pubblico

Trasporto pubblico dinamica
Variazioni
OD Lombardia domanda

Il modello microscopico considera la

dinamica temporale per la parte di
domanda, integrando una serie di modelli
relativi al comportamento specifico dei
veicoli per dare la massima
rappresentazione del comportamento reale
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Gli strumenti di simulazione

Modello

MACRO
multimodale

G-

Modello
MICRQO di

simulazione
dinamica

1

1

1
v

PIANIFICAZIONE DI SCALA
TERRITORIALE (comunale ,
sovracomunale)

VERIFICA DELLE SOLUZIONI
PROGETTUALI ALLA PICCOLA
SCALA

Valutazione e quantificazione
delle variazioni sul sistema
delle infrastrutture e sulle
componenti socio-
economiche alla scala
territoriale

e MANTOVA MVI|[@

Verifica dinamica delle
soluzioni progettate per
singole intersezioni o piccole
parti direte




Porta Cerese, vari livelli di intervento
modulare I'impatto



Oggi
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Oggi

V_31=500
V_31=1000
VC_31<=0.15
VC_31=0.15-03
VC_31=0.3-0.45
VC_31=0.45-06
VC_31=06-0.75
VC_31=0.75-09
VC_31=09-1.05
VC_31=1.05-1.2
VC_31=12-135
VC_31>1.35
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Impianti semaforici e passaggio a livello

corso tariba'di
[ 1

odie ae
S} yiate 8. AlOTE—
;; Al

. S oy
PASSAGGIO A LIVELLO ) % y’",-,. S —————— B
“oradipunta '\ < ‘ap
\ . 0
simulazione Q& G,
o) S
R V3l P
AM A ) o
S - -
7:00 8:00 9:00 ]
incidenza media oraria nel periodo simulato: 9,2%
PM
e — A
17:00 18:00 19:00 <
incidenza media oraria nel periodo simulato: 5% .
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Manovre di svolta alle intersezioni

Yia Brennero - Syolta a SX
4 INTERSEZIONI \ . TEMPI DI ATTESA CICLO SEMAFORICO
RILEVATE .

PRESEMNZA DI MEZZI PESANTI

35 MANOVRE DI . LUNGHE CODE A FRONTE DI 300 WEH/H

SVOLTA

Egzoéﬂg; gZEil Yiale lsonzo - Svolta a DX

comm. leggeri, .« EISCHIO DI INTERFERENZE CON

| NEICOLIIN CODA S WA PARMA
giﬁg%tl'kgl;t&bus) . ACCODAMENTI LUNGO L'ASTA DI VIALE
z ISONZO

TUATI MELLA

SL%EE'STA . S.8. 62 - Svolta a SXin Via Brennero

PERIODI DI RILE- ediritto direzione sud

VAZIONE 07:00- + SCARSA CAPACITA' DI ACCUMULO

09:00, 17.30- . MANOVRA DI SYOLTA INSX CON
FLUSSO CONFLITTUALE DA SUD

19.30

5.5 62 - Diritto direzione nord

LUNGHI TEMPI DI ATTESA

ACCODAMENTI

—3 010

S00 — 100U

‘ N
Y 2 E B,
mec il kgged T ¥ I N - - . s

Y4

—- | RS
T

m—- oy e principali |

- 070 et
101119 ati rilevati |
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Scenario 0: stato attuale

viale Risorgimento

AM

corso Garibaldi

PM
. g viale S. Allende

viale Isonzo

viale Te

via L. Grossi

via A. Luzio

via G. B. Visi

via Brennero

o
O
[a' s
wv
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media media distanze
domanda di traffico (1h 30 min) tempi di viaggio velocita percorse
rﬂmm(,u di base \ ( \
4700 veh 209 sec 17 km/h 3169 km
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Scenario 1: Via Visi per Porta Cerese
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Scenario 1: Via Visi per Porta Cerese
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Scenario 1: Via Visi per Porta Cerese
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Scenario 2: Infrastrutturazione leggera
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domanda di traffico (1h 30 min)
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Scenario 2: Infrastrutturazione leggera
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Scenario 3: Bretella
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Scenario 3: Bretella
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Scenario 3: Bretella

A
/ 1 [z
e ,.‘ ; II ’
\ / eee \ 3;/ .
unl s Assorbe parté‘del b i
\ﬁafﬂco est-ovest k . 1
i S che transita svi viali /< | ' vll
, / 2|

_Impatto localizzato!!

Rischio aftraversamento
da contenere

MANTOVA  MVI[@




Scenario 3: Bretella
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